Capac de canalizare care a cedat

Pac de canalizare asezat la
nivel, in planul carosabilului

EXPERIENTE, REFERINTE

Din anul 2004, starea drumurilor s-a
inbundtatitsemnificativin Budapesta,
ca rezultat al programului de rein-
noire al drumurilor capitalei, si al lui
DURALEVEL SYSTEM. Experientele
anilor trecuti sunt incontestabil
favorabili, deoarece, la mai putin de
1% din elementele de fonta montate
pana acum, sunt diferente de nivel -
rezultate din Tnexactitati la montare -
peste toleranta de 10 mm. In capitala

in exclusivitate DURALEVEL SYSTEM
este folosit. Pana in 2006, pe tara
aproximativ 38 de mii, in Budapesta
aproape 27 de mii de fontarii de
canalizare au fost montate sau
remontate.

Dintre technologile durabile si
de nivel technic asemanator
DURALEVEL SYSTEM s-a dovedit, ca
cea mai economicoasa rezolvare.

Proprietarul inventiei:  FOvarosi Csatornazasi Mdvek Zrt. (FCSM S.A.)
Intreprinderea de Canalizari a Capitalei S.A.

Inventatorul: Voros Ferenc

Asupra acestei technologii Biroul de Inventii si Inovatii Maghiar a emis
protectie provizorie a inventiei (patentului).

Elementele sunt sub protectie de monstra pt. desing.

Constructii de referinta in Budapesta si in orasele: Miskolc, Salgétarjan,
Debrecen, Zalaegerszeg, Esztergom, Békéscsaba, Székesfehérvar etc.

Informatii, si in caz de solicitare, va stam la dispozitie cu informatii technice

suplimentare, si cu initiere a meseriasilor

Producator si distribuitor:

Technowato Kft. 1113 Budapest, R6f u. 9-13.T: +36 1 209 2489

e-mail: posta@technowato.hu
www.technowato.hu
www.technowato.ro

+40 740806413

DURALEVEL

SYSTEM

ACOPERIRI DE CAMINE DE CANALIZARE
CARE ISI MENTIN NIVELUL

CE ESTE DURALEVEL SYSTEM?

Datorita circulatiei rutiere in continua crestere,
fontdriile canalizarii (acoperirile) sunt supuse la

calatori, cauzeaza si inestimabile pagube in sistemul
de rulare a masinilor. Reparatiile ulterioare a acestor
defecte insd, pe nivel de tara, anual reprezinta costuri
suplimentare de mai multe miliarde de Ft.
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Repartizarea sarcinii in
cazul aplicarii
DURALEVEL SYSTEM
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Specialistii Févarosi Csatorndzasi Muvek Zrt. (F.CS.M.
S.A.)in 2003 au elaborat acea solutie tehnicd complexa,
noud, asa numita DURALEVEL SYSTEM, care in
aceleasi timp asigurd incadrarea atat a capacelor de
canalizare si a grdtarelor de scurgere, in suprafata
carosabilului (ca planeitate), precum si faptul ca aceste
fontarii sub sarcinile rezultate din circulatia masinilor,
nu cedeaza. Acest rezultat este asigurat, de elemente
de capacitate portanta mare — inele de beton, prefab-
ricate care au fost atestate calitativ, de asemenea ele-
mente din metal anticoroziv sau material plastic, de
grosimi diferite, pozitionate intre aceste elemente (pt.
nivelment) asa numitele papuci - si un mortar special.
Asigurarea contra pierderii stabilitatii (rasturnarii) a
capacului, se realizeaza cu piesele de ancorare din otel
turnat.

DURALEVEL SYSTEM corespunde prescriptiei
de control de clasa D 400 al normativului inernational
MSZ-EN 124, si face posibila pozitionarea cu precizia
de mm a ramelor de fontd in carosabil, intelegand
inclusiv incadrarea perfecta in planul suprafetei de
rulare, dupa orice unghi de inclinare a acesteia.
Asupra solutiilor tehnice si a elementelor folosite de
DURALEVEL SYSTEM Biroul de Inventii si Inovatii
Maghiar (Magyar Szabadalmi Hivatal) in 2005 a emis
protectie provizorie pentru monstra de folosire, si
inventie (patent).

AVANTAJELE AL DURALEVEL SYSTEM

m Tehnologia este aplicabila la lucrari de reparatii,
reconditionari de drumuri si constructii noi de
drumuri.

m Tehnologia de montare este insusibil usor si
repede.

m Larealizarea operatiilor nu este necesar de parc de
masini noi, deoarece sunt realizabile cu scule,
masini obignuite si cu folosirea capacelor si
gratarelor uzuale (traditionale).

m Fata de tehnologia anterioare, durata de realizare
este mult mai scurta, si de la inceputul executiei la
aproximativ 3 ore, circulatia rutiera devine din nou
nestinjenit.

m Desi elementele necesare reprezinta costuri
suplimentare (123-185 RON/camin), aceasta insa
pe interval mai lung se recupereaza, din cauza, ca
capacele si gurile de scurgere si sub incarcari
puternice, raman in planul carosabilului,
economisand prin aceasta, costurile substantiale
de reconstructii ulterioare.

m Cu aplicarea riguroasa a tehnologiei, piesele de
fonta-independent de sarcina din circulatie-pe
durata de viata a drumului, raman in planul
carosabilului.



ELEMETELE DE CONSTRUCTIE AL
DURALEVEL SYSTEM

Elemente pentru ridicarea nivelului di beton, de mare rezistenta, cu papuci

Papuci drepti si curbi

Elemente de ancorare din otel turnat Mortar special de lipire si poza

Capac de camin si rama uzuala
(traditionala)

Gratar de scurgere si rama uzuala
(traditionala)

PASII PUNERII LA NIVEL

1-2.

4-5.

7-9.

Suprafata degradata (inclusiv fundatia de beton)
se decupeazd pe 1500x1500 mm marime. Dupa
evacuarea molozului, reductia caminului trebuie
eliberata pe 150 mm adancime.

Evacuand molozul si din camin, dupa curdtirea
corespunzatoare a suprafetei reductiei
caminului, aceasta se umezeste.

Corpul de gat in asa fel trebuie montat uscat, cu
inele de beton si papuci (cu atingerea indltimii si
a inclinatiei), incat intre marginea ramei si
dreptarul, masurand in trei puncte (120°-120°-
1200), sa ramana un rost de 3-5 mm. Pozitionarea
de precizie, se realizeaza in trei puncte, cu trei,
papuci de dimensiuni corespunzatoare.

Trebuie pregadtit, exclusiv cu adaos de ap3,
mortarul Dura de consistenta plastica.

(Atentie dupa 15 minute se intereste!)
Dezansambland corpul de gat si insemnand
(marcand) pozitia papucilor, se intinde in strat
subtire mortarul sub fiecare inel si papuc, de
asemenea se conplecteaza cu mortar consistent
zona intre papuci si rosturile lor.

11.

12-13.

Inaltimea precisa a ramei asezate pe camin, se
realizeaza, cu dreptarul si ciocanul de cauciuc,
corespunzator directiei de avansare a circulatiei.
Groapa de lucru, umplédnd, pana la linia mediana
a inelelor de beton, cu beton (C-16) de umiditate
redusa, trebuie conpactat foarte bine cu
conpactor mecanic (placa vibratoare).

Dupa asezarea plasei sudate, tdiata la
dimensiune (decupat la mijloc) trebuie continuat
umplerea cu betonul, cu umiditate redusd, pana
la, aproximativ 20-30 mm sub marginea
superioara a ramei .

Fundatia de beton se realizeaza sub stratul de
50-80 mm de asfalt (strat uzura).

Refacerea provizorie se poate executa si cu

asfalt rece.

Se recomanda ca refacerea definitiva sa se
execute cu asfalt turnat sau cilindrat

Pe parcursul montarii, sunt folosibile, numai elemente verificate calitativ!
La 2-3 ore dupa intarirea asfaltului, zona reparata se poate da in circulatie.

MODUL DE CONSTRUIRE [DUPA] CONFORM
DURALEVEL SYSTEM

Elemente de segment de cerc de

diferite dimensiuni ( papuci)

Mortar DURA

Inele de beton de

diferite grosimi

Elemente de segment
de cerc (papuc)

Rama de capac
Asfalt

Otel beton

Element de ancorare

Beton conpactat

Inel circular

Fundatia drumului

Element de reductie
a caminului

Element de ancorare
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Otel beton

Nervuri

Element de segment de cerc

(papuc)




